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国际海运费的支付与融资问题研究 
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摘  要：中国是外贸大国，海运作为国际贸易运输的主要方式，其支付结算的顺畅与否对贸易发展至关重要。

本文聚焦于国际海运费的支付与融资这一主题，深入分析了当前国际海运费支付的现状及其特点，探讨了支

付与融资过程中面临的问题与挑战，并提出了优化国际海运费支付与融资的策略，旨在为提升企业在国际贸

易中海运费管理效率，促进国际贸易的健康稳定发展提供有益参考。  
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引言 

国际海运在全球贸易中占据着主导地位，承担着大约 80%-90% 的货物运输量。我国是外贸大国和海运大

国，2024 年全国港口货物吞吐量 176 亿吨，集装箱吞吐量 3.3 亿标箱，继续稳居世界第一[1]。但我国的国际

海运费的支付比较独特，主要采用美元进行结算，是外汇管理政策许可的极少数可以在境内采用外币结算的

情形之一。海运费的支付与融资环节是否顺利进行，不仅关系到企业自身的经营，更对国际贸易的整体运行

效率和稳定有着深远影响。便利高效的海运费支付方式能够降低企业交易成本和风险，而有效的融资手段则

可以缓解企业资金压力，助力企业扩大业务规模。因此，深入研究国际海运费的支付与融资具有重要的现实

意义。  

1. 国际海运费支付的现状及挑战 

1.1. 国际海运费支付的现状 

目前，境内外汇划转仅限于少数几种特殊场景，其中国际海运费支付属于外汇局界定的非货物贸易核查

项下境内收付汇这一类别。企业支付海运费时一般需要将海运费发票原件和汇款申请书等资料提交至银行柜

台，部分银行可以接受企业通过电子化方式提交发票和汇款申请。银行受理业务后，需要对运费发票进行查

验，可能还需要对交易背景资料进行人工审核，编制外汇汇款电文，通过境内外币支付系统或 SWIFT 系统将

资金划付到收款企业所在银行，由收款银行为收款企业办理入账。同时还要按照外汇管理局关于外汇业务数

据采集的有关规定进行境内划转数据申报。整个处理流程要比境内人民币的汇款流程繁琐，无法像人民币汇

款那样做到实时入账。如果因汇款信息不准确导致无法直通清算，还可能导致退汇或者延迟更长时间入账。 

1.2. 国际海运费支付面临的挑战 

1.2.1. 操作流程繁琐 

企业需填写汇款申请书、提供纸质发票或电子发票文档，银行则需要人工审核这些发票，或通过税务机

关网站进行查验。外汇汇款信息也较人民币汇款复杂，很容易出错。付款方需要报送境内支出信息的基础信

息和管理信息，收款方需要报送境内收入信息的基础信息。全流程中由于需要多次的人工介入，导致业务处

理耗时长。这与贸易投资便利化的要求相去甚远。 
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1.2.2. 错付风险较大 

如果企业的付汇信息在不同银行间没有共享，甚至一家银行自身也没有管控机制，无论是汇款人有意还

是无意，都很容易出现用同一张发票在不同银行或一家银行重复申请并办理付汇业务的风险。这不仅可能给

企业造成损失，银行也面临合规考验。 

1.2.3. 综合成本较高 

如购汇支付海运费，企业需要承担一定的汇率风险和汇兑成本。相较人民币汇款，外汇汇款的银行费用

由于清算规则和国际惯例等因素，一直较高，如外汇汇款手续费、报文费、邮电费等，特别是针对小额付汇

业务，按照固定收取的费用会导致手续费占海运费金额的比重较高。这不仅加重了企业经营负担，也给银行

带来声誉风险。 

1.2.4. 合规压力凸显 

在追求便利化的同时，业务合规压力是绕不开的问题。例如国家外汇管理局等相关部门出台了鼓励银行

开展运费外汇支付便利化业务的举措。在跨境金融服务平台上搭建“境内运费外汇支付便利化”场景、放宽

对企业提交运输发票等单证的要求，简化审核流程，允许银行按照“了解客户、了解业务、尽职审查”的原

则自主办理相关业务[2]。但是如果银行一味追求便利，在业务办理过程中未能严格按照“展业三原则”进行

审核，可能会出现违规操作，如为不符合条件的企业办理支付业务、未对交易真实性进行有效核实等。 

2. 国际海运费融资的现状及挑战 

2.1. 国际海运费融资的现状 

从事国际海运货代的一般是中小企业，是连接货主（委托方）和船公司（承运人）的中介，为货主提供

订舱、报关、报检、垫付运费、订舱追踪等服务。由于竞争激烈，货代企业承受着来自货主和船公司两头的

压力。 

2.2. 国际海运费融资面临的挑战 

2.2.1. 双重资金压力 

货代企业需提前向船公司支付运费以锁定舱位，通常仅向货主收取部分预付款，待货物交付后再结算尾

款，可能还需为货主垫付港口杂费、清关费等临时性费用，因此很容易因货主拖欠导致资金链风险。 

2.2.2. 融资渠道有限 

货代企业一般轻资产运营，而银行贷款对企业的资质要求较高，需要企业提供财务报表和信用证明文件，

对于一些中小企业来说，很难满足银行的贷款条件。此外，其他金融市场的融资渠道如资本市场融资、债券

融资等方式对于大多数从事国际海运业务的企业而言，由于自身规模和条件限制，也难以涉足。一些货代企

业转而通过互联网渠道去获取融资。 

2.2.3. 融资成本较高 

货代公司如通过非银行渠道融资，融资利率要远高于银行。即便能够在银行获得授信，为了补偿可能面

临的风险损失，银行在融资时通常会设置较其它企业更高的利率水平和费用标准。对于企业来说，这意味着

在解决资金需求的同时，也需要承担较高的融资成本，进一步加重了企业的财务负担。尤其是对于中小企业，

本身盈利能力有限，在高融资成本的压迫下，可能影响企业的正常运营和发展。 
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3. 优化国际海运费支付与融资的策略 

3.1. 提高海运费的支付效率 

探索建立运费外汇支付快速通道，对合规企业实施白名单制度，简化各类手续。同时，鼓励和支持金融

机构为运费支付提供定制化服务，开发运费外汇支付专项产品，优化外汇支付流程，提高支付速度。例如通

过引入自动化处理系统、优化审核流程等方式，实现业务处理的快速响应和高效完成，减少人工干预环节，

提升直通率，努力缩短海运费支付的到账时间。 

3.2. 采用人民币支付国际海运费 

每年在中国境内有巨额的国际海运费使用美元支付而未使用人民币结算，不仅削弱了人民币在境内的法

定货币地位，也给境内国际航贸相关企业带来极大的困扰和成本的增加，也与人民币国际化背道而驰。 
应当鼓励和支持人民币在运费支付中的使用，这不仅有助于境内国际贸易和物流企业降低汇率风险和汇

兑成本，也有利于人民币国际化。同时也可以尝试将数字人民币在海运支付领域进行应用。随着国际海运费

使用人民币支付，支付效率将大大提升，相应的融资也将变得简单。 

3.3. 加大金融科技应用 

利用区块链、大数据、人工智能等先进技术，对内打通银行内部的信息孤岛，对外与外汇局、税务局、

海关的系统连接，支持与国际支付体系、第三方平台的互联互通，构建安全、高效的运费外汇支付系统。先

进科学技术不仅应用于效率的提升，在反洗钱、合规、安全等领域也将发挥重要作用。 

3.4. 量身定制场景化融资 

针对货代企业融资难的困境，必须要因地制宜根据海运费特定场景以及货代企业的特点打造有别于一般

的特定化融资产品，才能根本上解决银行不敢融资和融资效率低的问题。实践中，已经有一些银行利用征信、

工商税务、历史交易、司法舆情等大数据建立针对货代这类企业的风险模型，为其提供线上化融资。 

3.5. 拥抱新趋势，鼓励良性竞争 

目前国际海运费支付与融资也呈现出一些新趋势，至少出现三种模式路径。基于市场化原则，通过良性

竞争，对促进海运费支付与融资高质量发展将大有帮助。 

3.5.1. 第三方科技平台主导模式 

第三方科技平台主导打造的国际海运费支付与融资模式的优势在于科技公司更擅长技术，更重视服务体

验和效率，能够紧跟趋势变化不断推陈出新，因此更容易打造出技术先进、功能强大、使用友好的系统平台。

同时，生态体系更加开放，不局限于单一核心企业，参与的金融机构众多。比较有代表性的平台是荣易达公

司推出的荣 e 通平台，支持海运费的结算和融资，支持多家银行[3]。该模式的优点在于互联互通，支持多银

行和多个核心企业（船公司），便于货主、货代等企业根据自身需要灵活选择。 

3.5.2. 银行特色业务模式 

许多银行针对国际海运费支付的特点，也推出了许多特色产品或平台，结合技术创新和政策支持，实现

了提升效率、降低成本的目的。兴业银行通过“单证通”平台帮助企业实现境内外币运费极速支付[4]。近期，

兴业银行又推出了“航运金融”模块的境内外币运费支付业务，以“兴业管家（国际业务）”平台为载体，

客户仅需在了“航运金融”模块上传运费增值税发票，即可实现发票线上自动识别、自动核验和交易基础信

息的自动提取，实现境内外币运费支付全流程线上化办理。民生银行创新推出智能化的“海运快汇”产品，

客户一键提交申请并批量上传海运费发票，系统完成发票真实性核验，并自动审核客户录入信息与发票要素

信息一致后自动汇出，整个支付流程完全通过线上化操作，耗时在 5 分钟以内[5]。该模式的优点在于银行可

以接入多家核心企业（船公司），同时更便于银行开发符合中小企业特点的支付、融资、汇率避险等产品，

提供更加灵活和个性化的服务。 
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3.5.3. 核心企业主导模式 

船公司或其代理公司作为海运费收款一方，可以打造面向众多货主、货代等运费付款方在线使用的平台，

通过与银行数据交互实现支付、融资功能的集成。船公司通过集成融资等增值服务，能够吸引更多货主、货

代使用自己的运输线路，该模式的优点在于船公司可以引入多家银行便于客户选择。 

4. 结论与展望 

国际海运费支付与融资是国际贸易中的重要环节，其顺利进行对于促进国际贸易发展至关重要。当前，

在海运费支付和融资过程中仍存在诸多问题与挑战，如操作流程繁琐、融资渠道限制等。通过提高海运费的

支付效率、采用人民币支付、加大金融科技应用、定制场景化融资以及拥抱新趋势，鼓励良性竞争等策略，

可以有效解决这些问题。 

当前随着中国崛起，美国通过贸易战、关税战、港口停靠收费等方式持续打压中国。未雨绸缪，认真研

究国际海运费的支付与融资问题，对于更好应对未来的挑战具有重要意义。展望未来，随着全球经济和金融

市场的不断发展以及科技的持续进步，国际海运费支付与融资模式也将不断创新和完善。随着一带一路倡议、

人民币国际化、数字人民币、新质生产力等战略的进一步实施和取得成效，中国在国际海运行业必将掌握更

大话语权，在国际海运费的支付与融资领域发挥更大作用。 
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